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	1. Проблем/проблеми за решаване: Несъответствие и неефективност в разпоредби на Наредбата за условията и реда за предоставяне на средства за компенсиране на намалените приходи от прилагането на цени за обществени пътнически превози по автомобилния транспорт, предвидени в нормативните актове за определени категории пътници, за субсидиране на обществени пътнически превози по нерентабилни автобусни линии във вътрешноградския транспорт и транспорта в планински и други райони и за издаване на превозни документи за извършване на превозите, приета с Постановление № 163 на Министерския съвет от 29.06.2015 г. 

Проблем 1. „Несъответствие на разпоредби от Наредбата и неясноти при тяхното прилагане“
1.1. Кратко опишете проблема/проблемите и причините за неговото/тяхното възникване. По възможност посочете числови стойности. 


1.1.1. Понастоящем разпоредбата на чл. 40, ал. 3 от Наредбата е в несъответствие с разпоредбата на  чл. 29 от същата наредба относно издаването на абонаментни карти, тъй като за трите категории правоимащи пътници – учениците в дневна форма на обучение и студентите редовно обучение, включително докторантите в редовна форма на обучение, учащи в училищата, висшите училища и научните организации, включени в Регистъра на средните училища и детските градини и в Регистъра на акредитираните висши училища на Министерството на образованието и науката (учащи), лицата, получаващи пенсия по условията на глава шеста от Кодекса за социално осигуряване, навършили възрастта по чл. 68, ал. 1 – 3 от същия кодекс (лица, получаващи пенсия за стаж и възраст) и хората с увреждания с намалена работоспособност над 70,99 на сто (хора с увреждания), картите се издават от превозвач или от лице по чл. 36, ал. 4 от Закона за автомобилните превози, а не от община. 
Броят на учащите по общини за разпределяне на средствата за компенсации се предоставя по местонахождение на учебното заведение и средствата се разпределят в тези общини. В тази връзка превозвачите, издали картите по намалени цени на категорията учащи следва да предоставят опис сметките в общините по местонахождение на учебното заведение и да получават от тези общини средствата за компенсации. Действащата в момента разпоредба на чл. 40, ал. 3 от Наредбата създава проблеми и напрежение между превозвачите и общините в страната, не се приемат опис сметки за тази категория пътници, което води до отказ на превозвачи да издават абонаментни карти по намалени цени за учащите се. Действащият текст в чл. 40, ал. 3 е некоректен и по отношение на другите две категории правоимащи – възрастните граждани и хората с увреждания, тъй като и техните абонаментни карти по намалени цени също се издават от превозвачи или лица по чл. 36, ал. 4 от Закона за автомобилните превози, а не от общини. Компенсациите за тях се предоставят на превозвачите обаче от общините, в които са издадени картите по постоянен или настоящ адрес на лицето.
Несъответствието на разпоредбата на чл. 40, ал. 3 от Наредбата с разпоредбата на чл. 29 от същата наредба води до неясноти по прилагането ѝ, като от посочения проблем са потенциално засегнати две от основните групи правоимащи пътници, ползващи 50 на сто намаление в абонаментните карти при пътуване в автомобилния транспорт – учащи, които по данни от Министерството но образованието и науката за 2025 г. са 827 215 и лица, получаващи пенсия за стаж и възраст, които по данни на Националния осигурителен институт за 2025 г. са 1 506 162.
Неяснотите по прилагане на чл. 40, ал. 3 от Наредбата води до проблеми при изплащане от общините на средствата за компенсиране на превозвачите на издадените от тях по намалени цени с 50 на сто абонаментни карти на учащите и лицата, получаващи пенсия, както и на абонаментни карти с намаление от 25 на сто спрямо цената по редовна тарифа за хора с увреждания, които за 2025 г. са 268 091. Във връзка с което съществува риск превозвачите да не получат компенсации и да бъде отказвано издаване на преференциални превозни документи на тези правоимащи пътници. От посочения проблем са засегнати 265 общини в страната и е възможно да бъдат засегнати превозвачи, които имат сключени договори с общини за извършване на превози по утвърдени транспортни схеми, като към месец май 2025 г. транспортните предприятия, притежаващи лиценз на Общността за международни автомобилни превози на пътници и лиценз за обществен превоз на пътници на територията на Република България, които биха могли да имат такива договори, са 1 457.

1.2. Посочете възможно ли е проблемът да се реши в рамките на съществуващото законодателство чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности (например съвместни инспекции между няколко органа и др.).
1.2.1. Проблемът не може да бъде решен в рамките на съществуващата нормативна уредба чрез промяна в организацията на работа или др.
1.3. Посочете защо действащата нормативна рамка не позволява решаване на проблема/проблемите.
1.3.1. Разпоредбата на чл. 40, ал. 3 от Наредбата (в сила от 01.02.2024 г.) гласи, че превозвачите предоставят опис-сметката и справката най-късно до 7-о число на месеца, следващ отчетния месец, за учащите се, възрастните граждани и хората с увреждания с намалена работоспособност над 70,99 на сто в общините, издали абонаментните карти. Посочената разпоредба не е в съответствие с разпоредбата на  чл. 29 от същата наредба относно издаването на абонаментни карти, тъй като за трите категории правоимащи пътници по чл. 19, т. 5, 6 и 10 от Наредбата, а именно – учащи, лицата, възрастни граждани и хора с увреждания, абонаментните карти се издават от превозвач или от лице по чл. 36, ал. 4 от Закона за автомобилните превози, а не от община.
1.4. Посочете задължителните действия, произтичащи от нормативни актове от по-висока степен или актове от правото на ЕС.
1.4.1. Във връзка с проблема няма задължителните действия, произтичащи от нормативни актове от по-висока степен или актове от правото на Европейския съюз.

1.5. Посочете дали са извършени последващи оценки на нормативния акт или анализи за изпълнението на политиката и какви са резултатите от тях? 
1.5.1. Не са извършвани последващи оценки на нормативния акт, както и анализи за изпълнението на политиката.
Проблем 2. „Получаване с голямо закъснение от превозвачите на средствата за компенсиране на извършените от тях нормативноопределени задължителни намаления на определени групи правоимащи пътници, поради липса на нормативно основание за актуализиране на лимитите от средства за компенсации по общини и групи правоимащи на база реално издадени превозни документи преди изтичане на деветмесечието на годината“
1.1. Кратко опишете проблема/проблемите и причините за неговото/тяхното възникване. По възможност посочете числови стойности. 

1.1.2. Съгласно действащите разпоредби на Наредбата предвидените в държавния бюджет средства за компенсиране на превозвачите за намалените им приходи от прилагане на преференциални цени за пътуване на определени групи пътници първоначално се разпределят на база брой правоимащи по общини. Актуализирането на определените годишни лимити може да бъде извършено единствено на основание чл. 14 от Наредбата, когато след изтичане на деветмесечието на годината на база постъпилите от всички общини в страната отчетни справки за издадените реално безплатни и по намалени цени превозни документи от превозвачите за периода от 01.01. до 30.09., министърът на транспорта и съобщенията прави промени в годишното разпределение на средствата за компенсации, в рамките на определените в централния бюджет средства за тази цел, като натрупаните излишъци се балансират с недостига на средства по общини.
До момента при прилагане на горепосочения ред за разпределяне и предоставяне на средствата за компенсации и субсидии възникват следните проблеми: 
Получаване на реално необходимите средства за компенсиране на превозвачите за издадените от тях безплатни или по намалени цени превозни документи с голямо закъснение, въпреки наличието на средства. С предоставянето на реалните средства за издадените превозни документи в четвъртото тримесечие на годината, превозвачите изпитват затруднения по отношение на предоставяните от тях обществени превозни услуги. Генерират се и за деветмесечието на годината се отчитат загуби, които са много високи и всъщност не са реални, защото в четвърто тримесечие необходимите средства за компенсации се преразпределят между общините и им се предоставят, но за отчетния период те все още не са били получени и се отразяват като загуба в нетния финансов ефект. Това най-често води до необходимост от осигуряването на допълнителни средства в субсидиите, които впоследствие ще се окаже, че не са необходими и би следвало да се възстановят в държавния бюджет. 
По данни от 2024 г. при прилагане на редът за разпределяне и предоставяне на средствата за компенсации, в края на годината след получаване на отчетните справки от общините и преизчисляване на годишните лимити на база тези справки се установи, че в 157 общини има излишък в общ размер от 2 571 712 лв., който бе преразпределен в 69 общини с доказана необходимост от средства над първоначалноопределените им годишни лимити. Тези средства обаче, заедно с неразпределените в началото на годината след редуциране на лимитите на общини с ниско усвояване през предходната година – 11 883 996 лв., от които 75 на сто са 8 912 997 лв., постъпиха в общините за разплащане с превозвачите едва в края на годината с трансфера от средства за компенсации за четвърто тримесечие.

1.2. Посочете възможно ли е проблемът да се реши в рамките на съществуващото законодателство чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности (например съвместни инспекции между няколко органа и др.).
1.2.2. Проблемът не може да бъде решен в рамките на съществуващата нормативна уредба чрез промяна в организацията на работа или др.

1.3. Посочете защо действащата нормативна рамка не позволява решаване на проблема/проблемите.
1.3.2. Съгласно разпоредбите на Наредбата, а по-конкретно – чл. 4, чл. 14 и т. I. Компенсации от Методиката за начина на определяне и отчитане на компенсациите и субсидиите от държавния бюджет за превоз на пътници на Приложение № 13 от Наредбата, министърът на транспорта и съобщенията разпределя годишния размер на предвидените в държавния бюджет средства за компенсиране на превозвачите за извършените безплатни и по намалени цени превози с автомобилния транспорт по групи правоимащи, с изключение на тези по чл. 19, т. 7 и 8 от Наредбата, т.е. на ветераните от войните, военноинвалидите и военнопострадалите, децата до 7 навършени години и от 7 до 14 навършени години, ученици, обучаващи се в дневна форма на обучение, студенти редовно обучение, включително докторантите в редовна форма на обучение, лица, получаващи пенсия по условията на глава шеста от Кодекса за социално осигуряване, навършили възрастта по чл. 68, ал. 1-3 от същия кодекс и хора с увреждания с намалена работоспособност над 70,99 на сто, на база брой правоимащи лица от съответната група и категорията на общината. 
След изтичане на деветмесечието на годината на база постъпилите от всички общини в страната отчетни справки за издадените реално безплатни и по намалени цени превозни документи от превозвачите за периода от 01.01. до 30.09., министърът на транспорта и съобщенията прави промени в годишното разпределение на средствата за компенсации, в рамките на определените в централния бюджет средства за тази цел, като натрупаните излишъци се балансират с недостига на средства по общини, като това е единственият регламентиран начин за промяна на първоначално определените годишни лимити от средства – чл. 14 от Наредбата и в съответствие с Методиката.
1.4. Посочете задължителните действия, произтичащи от нормативни актове от по-висока степен или актове от правото на ЕС.
1.4.2. Във връзка с проблема няма задължителните действия, произтичащи от нормативни актове от по-висока степен или актове от правото на Европейския съюз.

1.5. Посочете дали са извършени последващи оценки на нормативния акт или анализи за изпълнението на политиката и какви са резултатите от тях? 

1.5.2. Не са извършвани последващи оценки на нормативния акт, както и анализи за изпълнението на политиката.
Проблем 3. „Невъзможност за прехвърляне на средства за компенсации от една категория в друга в четвъртото тримесечие на годината в рамките на общо определения лимит на общината“
1.1. Кратко опишете проблема/проблемите и причините за неговото/тяхното възникване. По възможност посочете числови стойности. 
1.2. 
1.1.3. В Наредбата не се предоставя възможност на общините да оперират със средствата за компенсиране на нормативноопределените намаления за различните групи правоимащи в рамките на общия им определен за годината лимит, тъй като лимитите се определят от министъра на транспорта и съобщенията – първоначално на база брой правоимащи и категорията на общината и след изтичане на деветмесечието на годината на база отчетени реално издадени безплатни и по намалени цени превозни документи. В този случай, макар че лимитите се актуализират на база реални отчетни данни за периода от 01.01. до 30.09., за последното тримесечие на годината те остават прогнозни и винаги би могло да има разлики, т.е. отклонения от реалната необходимост, но определените по групи правоимащи актуализирани лимити вече не подлежат на корекция. 
На практика се получава така, че в дадена община може да има налични средства за компенсации, но те да са утвърдени в една категория, а реално да има необходимост, поради издадени повече превозни документи в друга, но съгласно разпоредбите на Наредбата тези средства не могат да бъдат използвани и се възстановяват в държавния бюджет, въпреки установения недостиг от компенсации в другата категория правоимащи.

1.2. Посочете възможно ли е проблемът да се реши в рамките на съществуващото законодателство чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности (например съвместни инспекции между няколко органа и др.).
1.2.3. Проблемът не може да бъде решен в рамките на съществуващата нормативна уредба чрез промяна в организацията на работа или др.

1.3. Посочете защо действащата нормативна рамка не позволява решаване на проблема/проблемите.
1.3.3. В Наредбата липсва разпоредба, съгласно която общините да могат да прехвърлят средства за компенсации от една категория в друга, в рамките на определения им общ годишен лимит, а следва средствата да се предоставят на превозвачите единствено в рамките на определените от министъра на транспорта и съобщенията лимити за съответните категории дори и в четвърто тримесечие, при което лимитите са определени прогнозно.

1.4. Посочете задължителните действия, произтичащи от нормативни актове от по-висока степен или актове от правото на ЕС.
1.4.3. Във връзка с проблема няма задължителните действия, произтичащи от нормативни актове от по-висока степен или актове от правото на Европейския съюз.

1.5. Посочете дали са извършени последващи оценки на нормативния акт или анализи за изпълнението на политиката и какви са резултатите от тях? 
1.5.3. Не са извършвани последващи оценки на нормативния акт, както и анализи за изпълнението на политиката.

	2. Цели:
С проекта на Постановление на Министерския съвет за изменение и допълнение на Наредбата се цели:

2.1.  Цел 1 „Отстраняване на неясноти в разпоредби от Наредбата, привеждането им в съответствие с други разпоредби от същата наредба и осигуряване на възможност за тяхното прилагане“
Цели се постигане на яснота и осигуряване на възможността за прилагането на чл. 35, ал. 1 и чл. 40, ал. 3 от Наредбата. Отстраняване на несъответствието им с други разпоредби на същата наредба и съществуващата неяснота от коя община да бъдат изплащани средствата за компенсации на превозвачите, издали абонаментни карти по намалени цени на учащи, лица, получаващи пенсия за осигурителен стаж и възраст и хора с увреждания и произтичащия от това проблем превозвачите да не получат компенсации, което води до влошаване на качеството на предоставяната транспортна услуга и отказ на превозвачи да издават такива превозни документи.

2.2. Цел 2 „Получаване от превозвачите на средствата за компенсиране на извършените от тях задължителни намаления на определени групи правоимащи пътници, база реално издадени превозни документи преди изтичане на деветмесечието на годината“
Създаване на нормативно основание за промяна в първоначално определените (на база брой правоимащи) лимити от средства за компенсации на общините в съответствие с реално издадените безплатни и по намалени цени превозни документи от превозвачите в третото тримесечие на годината.
С предоставяне на реално необходимите средства за компенсиране на превозвачите в третото тримесечие на годината се цели по-ефективното и ефикасно разпределение на тези средства, което да бъде извършвано своевременно, с оглед максимално постигане на резултатите, свързани с тяхното предвиждане. Предоставяне на качествена обществена превозна услуга и непрекъсване на транспортното обслужване на населението.
Отстраняване на съществуващия понастоящем проблем, произтичащ от реда за предоставяне на предвидените в държавния бюджет средства за компенсации, при който реалното удовлетворяване на потребностите от средства на база действително издадени превозни документи се извършва едва в края на годината – при предоставянето на средствата за четвъртото тримесечие. Намаляване на негативното въздействие освен върху превозвачите, които получават с голямо закъснение дължимите суми за направените от тях задължителни намаления на превозни документи на правоимащите пътници, а също и върху държавния бюджет по отношение на коректното планиране на необходимите средства за субсидии в автомобилния транспорт. Намаляване на отчетения нетен финансов ефект за деветмесечието на годината и съответно необходимостта от средства за субсидиране по нерентабилни автобусни линии във вътрешноградския транспорт и транспорта в планински и други райони  към четвъртото тримесечие.

2.3. Цел 3 „Осигуряване на възможност за прехвърляне на средства за компенсации от една категория в друга в четвъртото тримесечие на годината в рамките на общо определения лимит на общината“
Цели се по-ефикасното използване на предвидените в държавния бюджет средства за компенсиране на намалените приходи на превозвачите от прилагането на преференциални пътувания на нормативноопределените групи пътници чрез предоставяне на възможност на общините да прехвърлят средства за компенсации от една категория в друга в рамките на определения им общ лимит в четвъртото тримесечие.
Отстраняване на съществуващия понастоящем проблем в общините при наличие на излишък от средства за компенсации в дадена категория правоимащи пътници същите да бъдат възстановявани в държавния бюджет при същевременно наличие на недостиг от средства в друга категория и недокомпенсиране на превозвачите.

Посочете определените цели за решаване на проблема/проблемите, по възможно най-конкретен и измерим начин, включително индикативен график за тяхното постигане. Целите е необходимо да са насочени към решаването на проблема/проблемите и да съответстват на действащите стратегически документи.

	3. Заинтересовани страни: 
3.1. Заинтересовани страни по проблем 1 са:
1. Транспортни предприятия, притежаващи лиценз на Общността за международни автомобилни превози на пътници и лиценз за обществен превоз на пътници на територията на Република България – 1 457.
2. Всички общини на територията на Република България – 265.
3. Ветерани от войните, военноинвалиди и военнопострадали – 3 342.
4. Учениците в дневна форма на обучение и студентите редовно обучение, включително докторантите в редовна форма на обучение, учащи в училищата, висшите училища и научните организации, включени в Регистъра на средните училища и детските градини и в Регистъра на акредитираните висши училища на МОН – 827 215.
5. Лицата, получаващи пенсия по условията на глава шеста от Кодекса за социално осигуряване, навършили възрастта по чл. 68, ал. 1 – 3 от същия кодекс – 1 506 162.
6. Хората с увреждания с намалена работоспособност над 70,99 на сто – 268 091.

3.2. Заинтересовани страни по проблем 2 са:
1. Транспортни предприятия, притежаващи лиценз на Общността за международни автомобилни превози на пътници и лиценз за обществен превоз на пътници на територията на Република България – 1 457.
2. Всички общини на територията на Република България – 265.
3. Изпълнителна агенция „Автомобилна администрация“
4. Министерството на транспорта и съобщенията.
5. Министерството на финансите.
6. Ветерани от войните, военноинвалиди и военнопострадали – 3 342.
7. Деца до 7 навършени години и от 7 до 14 навършени години – 911 025.
8. Учениците в дневна форма на обучение и студентите редовно обучение, включително докторантите в редовна форма на обучение, учащи в училищата, висшите училища и научните организации, включени в Регистъра на средните училища и детските градини и в Регистъра на акредитираните висши училища на МОН – 827 215.
9. Лицата, получаващи пенсия по условията на глава шеста от Кодекса за социално осигуряване, навършили възрастта по чл. 68, ал. 1 – 3 от същия кодекс – 1 506 162.
10. Хората с увреждания с намалена работоспособност над 70,99 на сто – 268 091.
3.3. Заинтересовани страни по проблем 3 са:
1. Транспортни предприятия, притежаващи лиценз на Общността за международни автомобилни превози на пътници и лиценз за обществен превоз на пътници на територията на Република България – 1 457.
2. Всички общини на територията на Република България – 265.
3. Ветерани от войните, военноинвалиди и военнопострадали – 3 342.
4. Деца до 7 навършени години и от 7 до 14 навършени години – 911 025.
5. Учениците в дневна форма на обучение и студентите редовно обучение, включително докторантите в редовна форма на обучение, учащи в училищата, висшите училища и научните организации, включени в Регистъра на средните училища и детските градини и в Регистъра на акредитираните висши училища на МОН – 827 215.
6. Лицата, получаващи пенсия по условията на глава шеста от Кодекса за социално осигуряване, навършили възрастта по чл. 68, ал. 1 – 3 от същия кодекс – 1 506 162.
7. Хората с увреждания с намалена работоспособност над 70,99 на сто – 268 091.
 
Посочете всички потенциални заинтересовани страни/групи заинтересовани страни (в рамките на процеса по извършване на частичната предварителна частична оценка на въздействието и/или при обществените консултации по чл. 26 от Закона за нормативните актове), върху които предложенията ще окажат пряко или косвено въздействие (бизнес в дадена област/всички предприемачи, неправителствени организации, граждани/техни представители, държавни органи/общини и др.).

	4. Варианти на действие. Анализ на въздействията:

	Вариант 1 „Без действие“:
4.1.1. По проблем 1.
Описание:
Остават без промяна разпоредбите на чл. 35, ал. 1 и чл. 40, ал. 1 от Наредбата, влезли в сила от 01.02.2024 г., които са неясни и имат несъответствие с други разпоредби на същата наредба. 
Няма да бъде отстранен съществуващият понастоящем проблем и неяснота относно това, коя община следва да компенсира превозвачите, издали абонаментни карти по намалени цени на учащи, лица, получаващи пенсия за осигурителен стаж и възраст и хора с увреждания, който води и до отказ на превозвачи в някои общини да издават такива превозни документи.

Положителни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Не се идентифицират.

Отрицателни (икономически/социални/екологични) въздействия:
При този вариант ще останат наличен първият идентифициран проблем, с оглед на което ще има:
Затруднения и невъзможност за отчитането на превозвачите, издали абонаментни карти по намалени цени на правоимащите лица по чл. 19, т. 5, 6 и 10 от Наредбата (учащи, лица, получаващ пенсия за осигурителен стаж и възраст и хора с увреждания). 
Във връзка с горното ще остане рискът от преустановяване от страна на превозвачи да издават абонаментни карти с нормативноопределените намаления на учащи, на лица, получаващи пенсия за осигурителен стаж и възраст и на хора с увреждания, което ще доведе до невъзможност на посочените лица да ползват правата си и би имало отрицателен социален ефект.
При неполучаване от превозвачите на дължимите суми за компенсиране на направените от тях задължителни отстъпки в цените на превозните документи на горепосочените групи правоимащи пътници има риск от понижаване на качеството на предоставяната от превозвачите обществени транспортни услуги, поради недостатъчен финансов ресурс за извършване на дейността, което пък би довело съответно до намаляване на ползването на обществен транспорт, което би имало и отрицателно екологично въздействие. 

Специфични въздействия: 
Въздействия върху малките и средните предприятия: 
Неяснотите и несъответствието в разпоредби от Наредбата има негативно въздействие върху малките и средните предприятия, където попадат част от превозвачите, тъй като те не могат да получат полагащите им се средства, предвидени в държавния бюджет за компенсиране на намалените им приходи от прилагането на задължителните намаления при пътувания по автомобилния транспорт на учащи, лица, получаващи пенсия за осигурителен стаж и възраст и хора с увреждания.

Административна тежест: Не се идентифицира.

4.1.2. По проблем 2.
Описание:
Няма да има промяна в действащите разпоредби на Наредбата, съгласно които предвидените в държавния бюджет средства за компенсиране на превозвачите за намалените им приходи от прилагане на преференциални цени за пътуване на определени групи пътници първоначално се разпределят на база брой правоимащи по общини. Актуализирането на определените годишни лимити може да бъде извършено единствено на основание чл. 14 от Наредбата, когато след изтичане на деветмесечието на годината на база постъпилите от всички общини в страната отчетни справки за издадените реално безплатни и по намалени цени превозни документи от превозвачите за периода от 01.01. до 30.09., министърът на транспорта и съобщенията прави промени в годишното разпределение на средствата за компенсации, в рамките на определените в централния бюджет средства за тази цел, като натрупаните излишъци се балансират с недостига на средства по общини.
Актуализацията на бюджетните взаимоотношения с общините ще продължи да бъде извършвана в края на годината – в четвъртото тримесечие, т.е. реално необходимите средства за компенсиране на направените от превозвачите намаления ще продължат да се получават с голямо закъснение, което ще поставя под риск предоставяната от тях обществена превозна услуга.
Отчитаната към 30.09. необходимост от средства за субсидиране спрямо която се определят актуализираните годишни лимити за субсидии и тези за четвъртото тримесечие ще продължи да бъде изкуствено висока, което се отразява негативно върху планиране на необходимите за целта средства в държавния бюджет за следващата календарна година.
Положителни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Не се идентифицират.

Отрицателни (икономически/социални/екологични) въздействия:
При този вариант ще остане наличен и втория идентифициран проблем, с оглед на което ще има:
Преустановяване от страна на превозвачи да издават абонаментни карти с нормативноопределените намаления за всички групи правоимащи пътници, средствата за компенсации, на които се разпределят от министъра на транспорта и съобщенията, чиито общ брой за 2025 г. е 3 515 835, което ще доведе до невъзможност на посочените лица да ползват нормативноопределените им права при пътуване в автомобилния транспорт и би имало отрицателен социален ефект.
Вероятност да се стигне до прекратяване от превозвачи на договори, сключени с общини или липса на желаещи да участват в обявени от общините процедури за възлагане обществени превозни услуги, което води до невъзможност на общините да осигурят необходимото транспортно обслужване за населението, включително и на правоимащи лица за възможността да ползват правата си за безплатни и по намалени цени пътувания.
Намаляване на качеството на предоставяната от превозвачите обществени транспортни услуги, съответно намаляване на ползването на обществен транспорт, което би имало и отрицателно екологично въздействие. 
(върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Специфични въздействия: 
Въздействия върху малките и средните предприятия: 
Неефективността в разпоредби от Наредбата по отношение на преразпределянето на средствата за компенсации единствено след изтичане на деветмесечието на годината при предоставяне на средствата в четвърто тримесечие има негативно въздействие върху малките и средните предприятия, където попадат част от превозвачите, тъй като те не могат да получат полагащите им се средства, предвидени в държавния бюджет за компенсиране на намалените им приходи от прилагането на задължителните намаления при пътувания по автомобилния транспорт на всички групи правоимащи.

Административна тежест: Не се идентифицира.

4.1.3. По проблем 3.
Описание:
Прехвърлянето на средства за компенсации от една категория в друга в рамките на общо определения лимит на общината ще продължи да не може да бъде извършвано, дори и в четвъртото тримесечие на годината.
Ще продължи да съществува констатираният проблем, че след актуализиране на годишните лимити от средства за компенсации на общините по групи правоимащи спрямо реално издадените превозни документи на преференциални цени за деветмесечието на годината, в последното тримесечие, което е прогнозно, да има разлики в необходимостта от средства в различните категории. Съответно общината да е задължена да възстанови излишни средства в някоя категория правоимащи, въпреки наличието на недостиг в друга категория.
Положителни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Не се идентифицират.
(върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Отрицателни (икономически/социални/екологични) въздействия:
При този вариант ще остане наличен и третият идентифициран проблем, а именно възможността в четвърто тримесечие да се получат различни суми за компенсиране от определените вече годишни лимити и издадени превозни документи в дадена категория да останат некопменсирани, въпреки че по друга категория за същата община има излишък.
Преустановяване от страна на превозвачи да издават абонаментни карти с нормативноопределените намаления за следните категории правоимащи пътници – ветерани от войните, военноинвалиди и военнопострадали, деца до 7 навършени години и от 7 до 14 навършени години, учащи се, лица, получаващи пенсия и хора с увреждания, което ще доведе до невъзможност на посочените лица да ползват правата си и би имало отрицателен социален ефект.
Вероятност да се стигне до прекратяване от превозвачи на договори, сключени с общини или липса на желаещи да участват в обявени от общините процедури за възлагане обществени превозни услуги, което води до невъзможност на общините да осигурят необходимото транспортно обслужване за населението, включително и на правоимащи лица да ползват правата си за безплатни и по намалени цени пътувания.
Намаляване на качеството на предоставяната от превозвачите обществени транспортни услуги, съответно намаляване на ползването на обществен транспорт, което би имало и отрицателно екологично въздействие. 
(върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Специфични въздействия: 
Въздействия върху малките и средните предприятия: 
Недокомпенсирането на издадени безплатни и по намалени цени превозни документи  има негативно въздействие върху малките и средните предприятия, където попадат част от превозвачите.
Административна тежест: Не се идентифицира.

1.1. Опишете качествено (при възможност – и количествено) всички значителни потенциални икономически, социални и екологични въздействия, включително върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни. Пояснете кои въздействия се очаква да бъдат значителни и кои второстепенни.
1.2. Опишете специфичните въздействия с акцент върху малките и средните предприятия и административната тежест (задължения за информиране, такси, регулаторни режими, административни услуги и др.)

Вариант 2: Приемане на проекта на Постановление на Министерския съвет за изменение и допълнение на Наредбата за условията и реда за предоставяне на средства за компенсиране на намалените приходи от прилагането на цени за обществени пътнически превози по автомобилния транспорт, предвидени в нормативните актове за определени категории пътници, за субсидиране на обществени пътнически превози по нерентабилни автобусни линии във вътрешноградския транспорт и транспорта в планински и други райони и за издаване на превозни документи за извършване на превозите, приета с Постановление № 163 на Министерския съвет от 29.06.2015 г., с което ще бъде извършено:

4.2.1. „Отстраняване на неясноти и несъответствия в разпоредби на Наредбата и осигуряване на възможност за тяхното прилагане“
Описание:
Ще бъдат извършени промени в чл. 35, ал. 1 и чл. 40, ал. 3 от Наредбата, с които да се отстранят неясноти в разпоредбите им и несъответствията им с разпоредбите на чл. 25 и чл. 29 от същата наредба и осигури точното им прилагане.
С извършването на промяна в чл. 35, ал. 1 ще бъде предвидено стойността на пътуванията на военнопострадалите по свободно избран маршрут в страната да се компенсира от общината по местоживеене на военнопострадалите, срещу подадено от тях заявление-декларация по образец – приложение № 5, с приложени към него билети и представена книжка за военнопострадал, в която превозвачът е отразил пътуването. 
С извършването на промяна в чл. 40, ал. 3, ще бъде ясно разписано, че превозвачите трябва да предоставят опис-сметките и справките по общини по местонахождение на учебното заведение за лицата по чл. 19, т. 5 и по общини, в които са издадени картите (по постоянен или настоящ адрес) за лицата по чл. 19, т. 6 и 10. 
Ще бъде постигнато съответствие на разпоредбата на чл. 40 от Наредбата с разпоредбите на чл. 29 от същата наредба. В чл. 40, ал. 3 от Наредбата, съгласно който превозвачите предоставят опис-сметките и справките за издадените от тях по намалени цени абонаментни карти на правоимащите лица по чл. 19, т. 5, 6 и 10 от Наредбата, текстът – общините, издали абонаментните карти, ще бъде заменен с коректния, съгласно който опис сметките и справките се предоставят по общини по местонахождение на учебното заведение за лицата по чл. 19, т. 5 и по общини, в които са издадени картите (по постоянен или настоящ адрес) за лицата по чл. 19, т. 6 и 10.
Ще бъде осигурена възможност за прилагането на чл. 40 от Наредбата, съответно ще бъде отстранен съществуващият понастоящем проблем на превозвачите, издали абонаментни карти по намалени цени на учащи, да ги отчитат в общините по местонахождение на учебните заведения, където се разпределят средствата за компенсиране на пътуванията на тази категория пътници, съответно да получават компенсации за намалените си приходи от издаването на посочените превозни документи. Ще бъде разрешен възникналият от 1.02.2024 г. проблем по посоченото отчитане, който води и до отказ на превозвачи да издават такива превозни документи.

Положителни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Ще бъдат отстранени неяснотите, затрудненията и невъзможността за отчитането на превозвачите, издали абонаментни карти по намалени цени на правоимащите лица по чл. 19, т. 5, 6 и 10 от Наредбата (учащи, лица, получаващи пенсия за осигурителен стаж и възраст и хора с увреждания), които по данни за 2025 г. са 2 601 468.
Ще бъде отстранен съществуващият понастоящем риск за преустановяване от страна на превозвачи да издават абонаментни карти с нормативноопределените намаления за категориите - учащи, лица, получаващи пенсия за осигурителен стаж и възраст и хора с увреждания, което ще доведе до осигуряване на възможност на посочените лица да ползват правата си и би имало положителен социален ефект.
Осигуряване на точното прилагане на разпоредбите на чл. 35, ал. 1 и чл. 40, ал. 3 от Наредбата и безпроблемното получаване от превозвачите на средствата за компенсиране на издадените по намалени цени абонаментни карти на учащи, лица, получаващи пенсия и хора с увреждания и безплатни билети за пътувания на военнопострадали, би подобрило качеството на предоставяните обществени транспортни услуги, съответно стимулирало ползването на обществен транспорт, което би имало и отрицателно екологично въздействие.
 (върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)

Отрицателни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Не се идентифицират.
 (върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Специфични въздействия:
Въздействия върху малките и средните предприятия:
Отстраняването на неясноти и несъответствия в разпоредби на Наредбата ще има положително въздействие върху малките и средните предприятия (МСП), където попадат част от превозвачите, тъй като те ще могат да получават безпроблемно полагащите им се средства, предвидени в държавния бюджет за компенсиране на намалените им приходи от прилагането на задължителните намаления при пътувания по автомобилния транспорт на военнопострадали, учащи, лица, получаващи пенсия за осигурителен стаж и възраст и хора с увреждания, като по този начин ще се намалят неблагоприятните икономически въздействия за МСП.
Административна тежест: Не се идентифицира.

4.2.2. „Създаване на нормативно основание за промяна в първоначално определените (на база брой правоимащи) лимити от средства за компенсации на общините в съответствие с реално издадените безплатни и по намалени цени превозни документи от превозвачите в третото тримесечие на годината“
Описание:
Със създаването на нормативно основание и ред за промяна в първоначално определените (на база брой правоимащи) лимити от средства за компенсации на общините в съответствие с реално издадените безплатни и по намалени цени превозни документи от превозвачите в третото тримесечие на годината ще бъде постигнато по-ефективното и ефикасно разпределение на средствата за компенсации, което да бъде извършвано своевременно, с оглед максимално постигане на резултатите, свързани с предоставянето на тези средства.
Ще бъде отстранен съществуващият понастоящем проблем, произтичащ от реда за предоставяне на предвидените в държавния бюджет средства за компенсации, при който реалното удовлетворяване на потребностите от средства на база действително издадени превозни документи се извършва едва в края на годината – при предоставянето на средствата за четвъртото тримесечие. Тази ситуация оказва негативно въздействие освен върху превозвачите, които получават с голямо закъснение дължимите суми за направените от тях задължителни намаления на превозни документи на правоимащите пътници и върху държавния бюджет по отношение на коректното планиране на необходимите средства за субсидии в автомобилния транспорт. Формиращият се недостиг от средства за компенсации към месец октомври се отразява в отчетения нетен финансов ефект за деветмесечието на годината и съответно изкривява анализа за необходимите средства за субсидиране на пътнически превози по нерентабилни автобусни линии във вътрешноградския транспорт, планински и други райони.
 Актуализацията на бюджетните взаимоотношения с общините ще се извършва към третото тримесечие на годината и в този период ще се предоставят необходимите средства за компенсиране на направените от превозвачите намаления, което ще намали необходимостта от средства за субсидиране към четвъртото тримесечие и ще може да се направят изчисления спрямо реално формираната загуба от извършването на услугата. 

Положителни (икономически/социални/екологични) въздействия:
При анализ и извършени прогнозни изчисления на получените отчетни данни от общините за предоставяните от превозвачи, с които имат сключени договори, субсидирани превозни услуги и издадени безплатни и по намалени цени превозни документи за 2024 г., при този вариант на действие по проблем 2, се очаква намаляване на отчетения нетен финансов ефект за 2025 г. с 2-3 на сто спрямо миналогодишния.
Ще бъде осигурена възможност на тези от превозвачите, притежаващи лиценз на Общността – за международен превоз на пътници или за превоз на пътници на територията на Република България – 1 457 на брой към месец май 2025 г., които предоставят обществени превозни услуги да получават своевременно средствата за компенсиране на намалените им приходи от прилагане на цени за обществени пътнически превози по автомобилния транспорт, предвидени в нормативните актове за определени категории пътници и съответно предоставяне от тяхна страна на качествена транспортна услуга.
Ще бъде отстранен възникващият проблем по преустановяване от страна на превозвачи да издават абонаментни карти с нормативноопределените намаления за всички групи правоимащи пътници, средствата за компенсации, за които се разпределят от министъра на транспорта и съобщенията, включително и на учащи, възрастни граждани и хора с увреждания, което ще доведе до осигуряване на възможност на посочените лица да ползват правата си и би имало положителен социален ефект. Общия брой на посочените правоимащи лица за 2025 г. е 3 515 835.
Намалява се рискът от прекратяване от превозвачи на договори, сключени с общини и липса на желаещи да участват в обявени от общините процедури за възлагане обществени превозни услуги, което води до невъзможност на общините да осигурят необходимото транспортно обслужване за населението, включително и на правоимащи лица да ползват правата си за безплатни и по намалени цени пътувания. Всяка от 265 броя общини на територията на Република България може да бъде възложител на превози, а също и всяка община съгласно действащата нормативна уредба има задължение да осигурява транспортна връзка по общинската си транспортна схема от всяко населено място на нейна територия до общинския център, с единствено изключение, ако такава връзка вече съществува по автобусна линия от областна, междуобластна или републиканската транспортна схема. 
Стимулира се използването на обществен транспорт, което има и положително екологично въздействие. 
(върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)

Отрицателни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Не се идентифицират.
 (върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Специфични въздействия:
Въздействия върху малките и средните предприятия:
Създаването на нормативно основание за актуализиране на лимитите от средства за компенсации на база реално издадени безплатни и по намалени цени превозни документи в трето тримесечие ще има положително въздействие върху малките и средните предприятия (МСП), където попадат част от превозвачите, тъй като те ще могат да получат своевременно полагащите им се средства, предвидени в държавния бюджет за компенсиране на намалените им приходи от прилагането на задължителните намаления при пътувания по автомобилния транспорт на нормативноопределените групи пътници, като по този начин ще се намалят неблагоприятните икономически въздействия за МСП.
Административна тежест: Не се идентифицира.

4.2.3. „Осигуряване на възможност за прехвърляне на средства за компенсации от една категория в друга в четвъртото тримесечие на годината в рамките на общо определения лимит на общината“
С предоставянето на възможност на общините да прехвърлят средства за компенсации от една категория в друга в рамките на определения им общ лимит в четвъртото тримесечие се цели ефикасното използване на предвидените в държавния бюджет средства за компенсиране на намалените приходи на превозвачите от прилагането на преференциални пътувания на нормативноопределените групи пътници.  
Ще бъде отстранен съществуващия понастоящем проблем в общините при наличие на излишък от средства за компенсации в дадена категория правоимащи пътници същите да бъдат възстановявани в държавния бюджет при същевременно наличие на недостиг от средства в друга категория.
Положителни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Ще бъде осигурена възможност превозвачите, които предоставят обществени превозни услуги да получават своевременно средствата за компенсиране на намалените им приходи от прилагане на цени за обществени пътнически превози по автомобилния транспорт, предвидени в нормативните актове за определени категории пътници и съответно предоставяне от тяхна страна на качествена транспортна услуга.
Намалява се рискът от прекратяване от превозвачи на договори, сключени с общини или липса на желаещи да участват в обявени от общините процедури за възлагане обществени превозни услуги, което води до невъзможност на общините да осигурят необходимото транспортно обслужване за населението, включително и на правоимащи лица да ползват правата си за безплатни и по намалени цени пътувания. 
Стимулира се използването на обществен транспорт, което има и положително екологично въздействие. 
(върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)

Отрицателни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Не се идентифицират.
 (върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Специфични въздействия:
Въздействия върху малките и средните предприятия:
Отстраняването на несъответствие в разпоредби на Наредбата и промяната в някои разпоредби на същата наредба, с оглед осигуряване на нормативно основание за актуализиране на лимитите от средства за компенсации на база реално издадени безплатни и по намалени цени превозни документи в трето тримесечие и възможността за прехвърляне на средства от една категория в друга в рамките на общия лимит на дадена община в четвъртото тримесечие, ще има положително въздействие върху малките и средните предприятия (МСП), където попадат част от превозвачите, тъй като те ще могат да получат своевременно полагащите им се средства, предвидени в държавния бюджет за компенсиране на намалените им приходи от прилагането на задължителните намаления при пътувания по автомобилния транспорт на нормативноопределените групи пътници, като по този начин ще се намалят неблагоприятните икономически въздействия за МСП.

Административна тежест: Не се идентифицира.
…………………………………………………………………………………………..
 (въздействията върху малките и средните предприятия; административна тежест)
1.1. Опишете качествено (при възможност – и количествено) всички значителни потенциални икономически, социални и екологични въздействия, включително върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни. Пояснете кои въздействия се очаква да бъдат значителни и кои второстепенни.
1.2. Опишете специфичните въздействия с акцент върху малките и средните предприятия и административната тежест (задължения за информиране, такси, регулаторни режими, административни услуги и др.)
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	Вариант 1
 „Без действие“
	Вариант 2
	Вариант 3
	Вариант n

	Ефективност
	Цел 1
 
	3
	1
	
	

	
	Цел 2

	3
	1
	
	

	
	Цел 3

	3
	1
	
	

	Ефикасност
	Цел 1

	3
	1
	
	

	
	Цел 2

	3
	1
	
	

	
	Цел 3

	3
	1
	
	

	Съгласуваност
	Цел 1

	3
	1
	
	

	
	Цел 2 

	3
	1
	
	

	
	Цел 3

	3
	1
	
	



1.1. Сравнете вариантите чрез сравняване на ключовите им положителни и отрицателни въздействия.
1.2. Посочете степента, в която вариантите ще изпълнят определените цели, съгласно основните критерии за сравняване на вариантите:
ефективност, чрез която се измерва степента, до която вариантите постигат целите на предложението;
ефикасност, която отразява степента, до която целите могат да бъдат постигнати при определено ниво на ресурсите или при най-малко разходи;
съгласуваност, която показва степента, до която вариантите съответстват на действащите стратегически документи.

	6. Избор на препоръчителен вариант:
Вариант 2 „Приемане на проекта на Постановление на Министерския съвет за изменение и допълнение на Наредбата за условията и реда за предоставяне на средства за компенсиране на намалените приходи от прилагането на цени за обществени пътнически превози по автомобилния транспорт, предвидени в нормативните актове за определени категории пътници, за субсидиране на обществени пътнически превози по нерентабилни автобусни линии във вътрешноградския транспорт и транспорта в планински и други райони и за издаване на превозни документи за извършване на превозите, приета с Постановление № 163 на Министерския съвет от 29.06.2015 г.“ е препоръчителен вариант на действие спрямо решаването на посочения проблем. Вариант 2 се отличава с най-висока степен на ефективност, ефикасност и съгласуваност, с оглед на заинтересованите страни.
Посочете препоръчителните варианти за решаване на поставения проблем/проблеми.

	6.1. Промяна в административната тежест за физическите и юридическите лица от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми):



Прилагането на вариант 2 „Приемане на проекта на Постановление на Министерския съвет за изменение и допълнение на Наредбата за условията и реда за предоставяне на средства за компенсиране на намалените приходи от прилагането на цени за обществени пътнически превози по автомобилния транспорт, предвидени в нормативните актове за определени категории пътници, за субсидиране на обществени пътнически превози по нерентабилни автобусни линии във вътрешноградския транспорт и транспорта в планински и други райони и за издаване на превозни документи за извършване на превозите, приета с Постановление № 163 на Министерския съвет от 29.06.2015 г.“ няма да доведе до промяна в административната тежест.
1.1. Изборът следва да е съотносим с посочените специфични въздействия на препоръчителния вариант за решаване на всеки проблем.
1.2. Ако се предвижда въвеждането на такса, представете образуването на нейния размер съгласно Методиката по чл. 7а от Закона за ограничаване на административното регулиране и административния контрол върху стопанската дейност.

	6.2. Създават ли се нови/засягат ли се съществуващи регулаторни режими и услуги от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми)?

…………………………………………………………………..……………………… ………………………………………………………………………………………….

1.1. Изборът следва да е съотносим с посочените специфични въздействия на избрания вариант.
1.2. В случай че се предвижда създаване нов регулаторен режим, посочете неговия вид (за стопанска дейност: лицензионен, регистрационен; за отделна стелка или действие: разрешителен, уведомителен; удостоверителен и по какъв начин това съответства с постигането на целите).
1.3. Мотивирайте създаването на новия регулаторен режим съгласно изискванията на чл. 3, ал. 4  от Закона за ограничаване на административното регулиране и административния контрол върху стопанската дейност.
1.4. Посочете предложените нови регулаторни режими отговарят ли на изискванията на чл. 10 – 12 от Закона за дейностите по предоставяне на услуги.
1.5. Посочете изпълнено ли е изискването на § 2 от Допълнителните разпоредби на Закона за дейностите по предоставяне на услуги.
1.6. В случай че се изменят регулаторни режими или административни услуги, посочете промяната.

	6.3. Създават ли се нови регистри от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми)?

…………………………………………………………………..……………………… ………………………………………………………………………………………….

Когато отговорът е „Да“, посочете регистрите, които се създават и по какъв начин те ще бъдат интегрирани в общата регистрова инфраструктура.

	6.4. По какъв начин препоръчителният вариант въздейства върху микро-, малките и средните предприятия (МСП) (включително по отделните проблеми)?


Въпреки че не засяга пряко МСП, прилагането на вариант 2 „Приемане на проекта на Постановление на Министерския съвет за изменение и допълнение на Наредбата за условията и реда за предоставяне на средства за компенсиране на намалените приходи от прилагането на цени за обществени пътнически превози по автомобилния транспорт, предвидени в нормативните актове за определени категории пътници, за субсидиране на обществени пътнически превози по нерентабилни автобусни линии във вътрешноградския транспорт и транспорта в планински и други райони и за издаване на превозни документи за извършване на превозите, приета с Постановление № 163 на Министерския съвет от 29.06.2015 г.“ ще има положително въздействие МСП, където попадат част от превозвачите, тъй като те ще осигури възможността да получат полагащите им се средства, предвидени в държавния бюджет за компенсиране на намалените им приходи от прилагането на задължителните намаления при пътувания по автомобилния транспорт на учащи, възрастни граждани и хора с увреждания, като по този начин ще се намалят неблагоприятните икономически въздействия върху МСП.
Изборът следва да е съотносим с посочените специфични въздействия на препоръчителния вариант.

	6.5. Потенциални рискове от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми):
Не са идентифицирани потенциални рискове от прилагането на вариант 2 „Приемане на проекта на Постановление на Министерския съвет за изменение и допълнение на Наредбата за условията и реда за предоставяне на средства за компенсиране на намалените приходи от прилагането на цени за обществени пътнически превози по автомобилния транспорт, предвидени в нормативните актове за определени категории пътници, за субсидиране на обществени пътнически превози по нерентабилни автобусни линии във вътрешноградския транспорт и транспорта в планински и други райони и за издаване на превозни документи за извършване на превозите, приета с Постановление № 163 на Министерския съвет от 29.06.2015 г.“.
Посочете възможните рискове от прилагането на препоръчителния вариант, различни от отрицателните въздействия, напр. възникване на съдебни спорове и др.

	7. Консултации:
……………………………………………………………..………………………………
……………………………………………………………………………………………..
……………………………………………………………………………………………..
Посочете основните заинтересовани страни, с които са проведени консултации. Посочете резултатите от консултациите, включително на ниво ЕС: спорни въпроси, многократно поставяни въпроси и др.


[bookmark: _GoBack]В съответствие с чл. 26 от Закона за нормативните актове проектът на постановление и докладът са публикувани на интернет страницата на Министерството на транспорта и съобщенията и на Портала за обществени консултации на Министерския съвет за срок от 30 дни. 

Обобщете най-важните въпроси за обществени консултации. Посочете индикативен график за тяхното провеждане и видовете консултационни процедури.

	8. Приемането на нормативния акт произтича ли от правото на Европейския съюз?

…………………………………………………………………..……………………… ………………………………………………………………………………………….
1.1. Посочете изискванията на правото на Европейския съюз, включително информацията по т. 6.2 и 6.3, дали е извършена оценка на въздействието на ниво Европейски съюз, и я приложете (или посочете връзка към източник).
1.2. Изборът трябва да съответства на посоченото в раздел 1, съгласно неговата т. 1.5. 

	9.  Изисква ли се извършване на цялостна предварителна оценка на въздействието поради очаквани значителни последици?


(преценка съгласно чл. 20, ал. 3, т. 2 от Закона за нормативните актове)

	10. Приложения:
…………………………………………………………………..……………………… ………………………………………………………………………………………….
Приложете необходимата допълнителна информация и документи.

	11. Информационни източници:
1. Регистър „Лицензи“ на Изпълнителна агенция „Автомобилна администрация“, който може да бъде намерен на интернет страницата на агенцията, в раздел "Регистри", подраздел "Дирекция "Автомобилни превози", чрез следните линковете:
https://rta.government.bg/bg/672 - общ линк за всички лицензи;
https://rta.government.bg/upload/14420/mp.htm - международни пътници;
https://rta.government.bg/upload/14422/ip.htm - вътрешни пътници.

2. Предоставени данни от Министерството на образованието и науката, Националния осигурителен институт и Националния статистически институт, в съответствие с разпоредбата на чл. 4, ал. 4 от Наредбата, а също и от Министерството на регионалното развитие и благоустройството. 
Посочете изчерпателен списък на информационните източници, които са послужили за оценка на въздействията на отделните варианти и при избора на вариант за действие: регистри, бази данни, аналитични материали и др.

	12. Име, длъжност, дата и подпис на директора на дирекцията, отговорна за извършването на частичната предварителна оценка на въздействието:
Румяна Ангелова, директор на дирекция „Автомобилни превози“, Изпълнителна агенция „Автомобилна администрация“
Дата: 26.06.2025 г.
Подпис:   
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